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SAMMANFATTNING

Planforslaget

Goteborgs stad tar fram en detaljplan for blandad stadsbebyggelse vid Frolunda torg. Planomradet ar
belaget i sddra Jarnbrott strax norr om Vasterleden invid Frélunda torg, cirka 6 kilometer sydvast om
Goteborgs centrum.

Forslaget innebar en fortatning inom planomradet vilket gar ut pa att byggratter tillférs de omgivande
ytorna kring képcentrumet vilka idag omfattas av markparkering. Markparkeringen ersatts med
parkering i underjordiska garage eller parkeringshus vilket frigér utrymme fér bostader, handel och
kontor. Ytorna kring Frélunda torgs kdpcentrum féreslas byggas ut med cirka 1 000 lagenheter i
kvarter med kringbyggda gardar, 20 000 m2 butiker och 17 000 m2 parkering.

Utmed Marconigatans dstra sida mellan Marconigatan och Pianogatan samt fér omradet mellan
Pianogatan och Nasetvagen/Radiovagen foreslas aven har markparkeringarna férlaggas i
parkeringshus till férman for kvarter med bostader kombinerat med verksamheter i bottenplan. Har
foreslas utbyggnad for cirka 650 lagenheter i kombination med verksamheter placerade i strategiska
lagen.

Miljokonsekvenser
Buller

Omréadet &r bullerutsatt fran trafikbuller framst fran Vasterleden och Marconigatan. Aven utrustning for
ventilation och kyla pa taken av Frolunda torgs kdpcenter ger ifran sig buller men berakningar visar att
ljudnivaer vid samtliga nya bostader uppfyller Naturvardsverkets riktvarden for industribuller.

Den tillkommande bebyggelsen skarmar befintliga bostader fran Vasterleden samt Marconigatan vilket
skapar en battre ljudmiljé for befintliga byggnader. Detta bedédms medféra positiva konsekvenser for
aspekten buller.

Samtliga planerade kvarter utom kvarter 8 dverskrider riktvarden om inte atgarder vidtas. Om atgarder
vidtas i form av att anpassa planldsning och lagenhetsstorlek bedéms det magjligt att i flera, men inte
samtliga, fall klara riktvarden. Planen innebar vissa inskrankningar i boendemiljén vad galler buller,
exempelvis kommer buller att slappas in om fénster 6ppnas och balkonger mot solen i séder blir
bullerstérda. Bullerpaverkan pa ny bebyggelse beddms medfora mattliga negativa konsekvenser for
aspekten buller.

Riktvarden beddms inte klaras for alla bostader och forslaget medfér inskrankningar i boendemiljon.
Gallande aspekten buller gors darfor den samlade bedémningen att planforslaget leder till mattliga
negativa konsekvenser.

Luftkvalitet

Utslapp fran trafik antas vara den storsta kallan till luftféroreningar i omradet. Vasterleden ar den
storsta kallan till emissioner i omradet och den paverkar ett relativt stort omrade pa bada sidor om
leden gallande kvavedioxid (NO;) ar 2026 och partiklar (PM10) ar 2035. Den exponering som boende
inom planomradet kommer att fa efter utbyggnad ar i samma storleksordning som boende idag
exponeras for. Miljdkvalitetsnormer for luft klaras fér samtliga féreslagna bostadder men éverskrids vid



gang- och cykelbanan langs med Lergoksgatan. En alternativ gang- och cykelvdg med battre luftmiljo
planeras darfor i Radiogatans férlangning.

Gransvarden for miljdkvalitetsnormer (MKN) bedéms klaras i stort men riktvarden fér
miljokvalitetsmalet frisk luft bedoéms Gverskridas. Gallande aspekten luftkvalitet gérs darfér den
samlade beddmningen att planforslaget leder till sma negativa konsekvenser.

Risk och sédkerhet

Soder om planomradet I6per Vasterleden som ar klassad primar transportled for farligt gods-trafik och
i sydost finns en befintlig drivmedelsstation med hantering av brandfarliga varor. Dessa riskkallor
medfor riskpaverkan mot aktuellt omrade och de manniskor som vistas dar. Skyddsatgarder kan
genomforas for byggnader med férhéjd risk sa att risknivan blir acceptabel.

Planen beddms inte medféra nagon betydande konsekvens. Den samlade bedémningen gors att
markanvandningen ar mdjlig utifran ett olycksriskperspektiv.

Samlad bedémning

Befintliga boende i omradet far det pa flera platser battre an nulaget medan de nya lagenheterna
endast klarar riktvarden efter att atgarder har gjorts och far da nagot sdmre boendemiljé an de
befintliga. Planerade bostader mot Vasterleden exponeras for relativt hdga nivaer av buller,
luftféroreningar och olycksrisker och riktvarden for buller klaras inte for alla byggnader. Pa
Marconigatan utgors storningar framst av buller. Det finns ingen metod for att bedéma eventuella
kumulativa effekter av dessa halsorisker. De ingaende aspekterna buller, luftkvalitet samt risk och
sakerhet har olika karaktar. Buller utgor en stdrning och en halsorisk medan luftkvalitet framst utgor en
halsorisk. Farligt gods-olyckor kan medféra stora skador om de intréffar men det har inget direkt
samband med de dvriga miljdaspekterna. Sammanlagt bedoms planférslaget medféra mattliga
negativa konsekvenser. Nedan har konsekvenser av planforslaget sammanstallts.

Aspekt Konsekvens Bedomning
L L]
Buller Mattlig negativ Riktvarden beddms inte klaras for alla bostader och forslaget medfor
konsekvens inskrankningar i boendemiljon. Gallande aspekten buller gérs darfér den samlade

bedémningen att planforslaget leder till mattliga negativa konsekvenser.

Luftkvalitet Liten negativ Gransvarden for MKN bedoms klaras i stort men riktvarden for miljokvalitetsmalet
konsekvens frisk luft bedoms Overskridas. Gallande aspekten luftkvalitet gors darfor den
samlade bedémningen att planforslaget leder till sma negativa konsekvenser.

Risk och Obetydlig Planen beddms inte medféra nagon betydande konsekvens. Den samlade

sakerhet konsekvens beddmningen gors att markanvandningen ar majlig utifran ett olycksriskperspektiv.
L L]

Samlad Mattlig negativ Sammanlagt bedoms planforslaget medfora mattliga negativa konsekvenser

bedémning konsekvens
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1 INLEDNING

1.1 INLEDNING

Det finns ett underskott av boende i omradet kring Frélunda torg i férhallande till det stora
serviceutbudet och det finns potential att forstérka personalintensiva kontorsnaringar. Foreslagen
detaljplan skapar stadsmassighet kring en av stadens viktiga noder genom att samla bostader, handel
och service och att nyttja laget med tat bebyggelse, se Figur 1.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) hor till planhandlingarna fér detaljplaneférslaget for blandad
stadsbebyggelse vid Frélunda torg. MKB:n ska identifiera, beskriva och beddma den betydande
miljdpaverkan som planen kan antas medfora. Syftet med miljobedémningen samt MKB:n ar att
integrera miljdaspekter i planen, sa att en hallbar utveckling framjas.

1.2 OMRADESBESKRIVNING

Planomradet ar belaget i sédra Jarnbrott strax norr om Vasterleden invid Frélunda torg och stracker
sig i vast-ostlig riktning fran Tynneredsmotet till Pianogatan med undantag langst i séder dar omradet
blickar ut mot Sédra Dragspelsgatan. | nord-sydlig riktning stracker sig omradet fran rondellen for
Marconigatan/Norra Dragspelsgatan/Vibrafongatan till Lergdksgatan/Radiovagen. Planomradet ligger
cirka 6 kilometer sydvast om Goéteborgs centrum.

Planomradet ar relativt flackt med nivaskillnader pa ca 8 meter mellan den norra och sédra delen, den
lagsta punkten ligger i den sddra anden av Marconigatan.

Vegetationen inom planomradet ar av mycket begransad omfattning och aterfinns bland annat i form
av alléer.

<L

Figur 1. Planomréadet (réd kontur) och dess lokalisering i Goteborg.

1.3 PLANPROCESSEN

Detaljplaneforslaget for blandad stadsbebyggelse vid Frolunda torg startade som tva separata
planbesked, Detaljplan fér utveckling av Frélunda Torg med handel och bostader inom stadsdelen



Jarnbrott som startade 2015-04-27 och Detaljplan fér bostader, lokaler, butiker och samhallsservice
vid Pianogatan/Marconigatan inom stadsdelen Jarnbrott som startade 2017-08-29. Dessa planbesked
utmynnade i ett gemensamt planuppdrag som nu gar under namnet Detaljplan fér blandad
stadsbebyggelse vid Frélunda torg.

Detaljplanen planeras att stallas ut fér samrad under varen 2021 och med ett planerat antagande
under vintern 2022-2023. Figur 2 beskriver var i planprocessen arbetet ar.

I\

Eventuellt
program

Samrad Granskning Antagande Laga kraft

Uppdrag

Beslur i Mailighet att Anmirkning Eventuellt Planens
byggnadsnimnden limna synpunkter  kan framféras overklagande  genomférande

Figur 2. R6d ring markerar var processen befinner sig.

1.4 ANDRA PLANER OCH PROGRAM

1.4.1 Oversiktsplanen
Oversiktsplanen for Géteborgs kommun, antagen av Kommunfullméktige 2009, pekar ut Frélunda torg
som en strategisk knutpunkt dar ett 6kat byggande ska starka underlaget for service och kollektivtrafik.
For planomradet anges bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor.

Planomradet ligger inom mellanstaden med inriktning mot att komplettera och blanda funktioner,
skapa mojligheter till att ga och cykla, bygga pa ianspraktagen mark samt att bygga tatare kring
bytespunkter och kollektivtrafikstrak.

Oversiktsplanen slar fast att férnyelse genom ombyggnad och nybyggnad inom den byggda staden
ska ske i omraden som kan férsérjas med god kollektivtrafik. Kompletteringar bér ocksa
fortsattningsvis ske sa att bostader blandas med service och verksamheter som inte ar stérande for
sin omgivning.

Arbete pagar med framtagande av Fordjupning av 6versiktsplan for Hogsbo-Frélunda. Planen har varit
pa samrad under 2019 och utstallning fér granskning planeras till 2021.

1.4.2 Strategi for Géteborg 2035 - utbyggnadsplanering
Strategi for utbyggnadsplanering antagen av Byggnadsnamnden 2014 pekar, likt dversiktsplanen, ut
Frélunda torg som en av stadens fem strategiska knutpunkter fér kollektivtrafik, handel, arbetsplatser,
service m.m. Strategin visar pa inriktningen att en stor del av tillskottet av nya bostader ska byggas i
den redan byggda staden dar kollektivtrafik, infrastruktur och service redan finns. Att utveckla och
fortata staden i omraden dar merparten av stadens invanare redan bor eller arbetar paverkar de flesta
gbteborgare. Den tata staden skapar ett stérre underlag fér service, handel, kollektivtrafik med mera



och en hdg tathet ger ett stadsliv som ar attraktivt och skapar trygghet. Det 6kar méjligheterna till en
enklare vardag. | en tatare stad ges fler mdéjligheter att klara sin vardag till fots, med cykel och med
kollektivtrafik.

1.4.3 Detaljplaner
Stadsdelsprogram foér Frélunda &r under framtagande med planerat samrad under 2021.

For planomradet galler nedanstaende detaljplaner. Planernas genomférandetid har gatt ut.

DP akt.nr Flla-4080, laga kraft 2006-12-19. Galler for stérre delen av planomradet och anger
for de delar som flikar in i nuvarande planomrade kvarter for bostader och centrumverksamhet
samt parkering, dels i markplan och dels i garage utmed Marconigatans vastra sida. Planen
anger aven huvudgata inom allmanplatsmark fér Marconigatan och Lergdksgatan samt
lokalgata som gar dver i gardsgata inom allmanplatsmark for Naverlursgatan och gagata inom
allmanplatsmark fér den del av Naverlundsgatan som stracker sig langs képcentrumets vastra
fasad. Planens genomférandetid gick ut 2016-12-19.

DP akt.nr Flla-5271, laga kraft 2015-01-01. Ar en mindre &ndring av detaljplan l1a-4080.
Andringen innebar en réattelse vad galler byggnadernas héjd. Andringen hade samma
genomférandetid som den ursprungliga detaljplanen (akt.nr Flla-4080) och gick ut 2016-12-
19.

DP akt.nr Flla-4361, laga kraft 1998-04-20. Anger busstorg for bussterminalen langs
Naverlursgatan. Planens genomférandetid gick ut 2003-04-20.

DP akt.nr Flla-3964, laga kraft 1992-10-08. Anger parkering fér bostadsandamal och
bilservice. Planens genomférandetid gick ut 2002-01-01.

Figur 3. Réd kontur visar avgransning for de befintliga detaljplaner som berérs av det aktuella planforslaget som ligger med
gulmarkering.



2 METOD OCH PROCESS

2.1 MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS SYFTE

Nar en miljobeddomning genomférs ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. MKB:n ar ett
specifikt dokument som innehéller uppgifter om projektets lokalisering och utformning, studerade
alternativ, miljoférhallanden, miljoeffekter och atgarder for att férebygga eller hindra negativa effekter.

Denna MKB hér till planhandlingarna for detaljplaneférslaget for blandad stadsbebyggelse vid
Frolunda torg. Miliokonsekvensbeskrivningen ska identifiera, beskriva och bedéma den betydande
miljépaverkan som planen kan antas medféra. Syftet med miljobedomningen samt MKB:n ar att
integrera miljdaspekter i planen, sa att en hallbar utveckling framjas.

2.2 AVGRANSNING

2.2.1 Avgrénsning i tid
Horisontaret, for vilkka bedomningarna av miljokonsekvenser gors, ar satt till 2035.
Spridningsberakningar for kvavedioxid har gjorts fér 2026.

2.2.2 Geografisk avgrdnsning
Miljokonsekvensbeskrivningens rumsliga avgransning utgoérs i vissa avseenden av
detaljplanegransen, se kapitel 3. Fér andra miljdaspekter, exempelvis buller och luft, beddms dock
planens paverkan med andra geografiska perspektiv. Detta med anledning av att konsekvenser fran
detaljplanen kan uppsta aven utanfor sjalva detaljplaneomradet, inom ett sa kallat influensomradet.

2.2.3 Tematisk avgransning
En forstudie till miljdkonsekvensbeskrivning har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret, 2020-08-17.
Slutsatsen av den &r att planférslaget innebar en stor mangd bostader i en trafikdominerad miljé med
héga nivaer av trafikbuller och luftféroreningar. Darutover ligger omradet nara farligt godsled. Det ar i
huvudsak en kombination av dessa aspekter som beddms kunna leda till risk for manniskors halsa och
risk for betydande miljdpaverkan. Ovriga aspekter sdsom geoteknik, markmiljé, naturvarden,
dagvatten- och skyfall, kulturmiljo m.m. bedéms inte riskera leda till betydande miljépaverkan.

Avgransningssamrad med lansstyrelsen har genomforts 2020-08-28. Samradet resulterade i att
nedanstaende miljdkonsekvenser som ska beskrivas i denna MKB:

e Buller
e Luftkvalitet
e Risk och sakerhet

2.3 BEDOMNINGSMETODIK

Miljokonsekvensbeddmningen ar till stor del kvalitativ och utgar dock i huvudsak fran vissa ramar som
har benamns som beddémningsgrunder.

Genom att tilldmpa bedémningsgrunderna kan planens miljdeffekter beddmas/uppskattas.

| MKB:n anvands begreppen miljdpaverkan, miljdeffekt och miljdkonsekvens. Paverkan och/eller
konsekvensen kan vara av bade direkt och indirekt art och relatera till miljoeffektens omfattning, men
kan ocksa stallas i relation till nationella, regionala och lokala miljomal, miljokvalitetsnormer samt
nationella riktvarden, gransvarden och gallande praxis.



Paverkan, effekt och konsekvens av planen kan forklaras pa foljande satt:

o Miljopaverkan ar den faktiska forandringen av fysiska eller beteendemassiga férhallanden,
tex. utbyggnad av en vag.

o Miljoeffekt ar en forandrad miljdkvalitet orsakad av en paverkan, till exempel buller.

¢ Miljokonsekvens ar foliden av miljdeffekterna for nagot intresse. Konsekvensen uttrycks oftast
som en varderande bedémning, till exempel paverkan vatten och risken for spridning av
féroreningar i vatten. Konsekvensen kan vara av direkt eller indirekt art pa en nationell,
regional och/eller lokal niva.

For att undvika eller for att minska negativa konsekvenser féreslas vid behov olika atgarder
(skyddsatgérder).

Beddmningen gérs genom en sammanvagning av miljdaspekternas varde och av den planerade
skyddsatgardens effekt. Paverkansgraden beskrivs enligt en femgradig skala; positiv konsekvens,
obetydlig konsekvens, liten negativ konsekvens, mattlig negativ konsekvens och stor negativ
konsekvens, se nedan Tabell 1. Bedémningen gors i férhallande till nollalternativet som beskrivs i
avsnitt 4.1.

| forekommande fall gérs aven en bedémning av de kumulativa effekterna fran andra planer.

Inga berakningar har gjorts for nollalternativet i denna MKB. Kvalitativa bedémningar har gjorts for att
beddma konsekvenserna av nollalternativet.

Tabell 1. Bedémningsskala for konsekvenser, fran positiv till negativ konsekvens.

Positiv Planen medfdr en forbattring fér manniskans halsa och/eller miljé som ges vikt vid bedémning mellan
konsekvens varden/aspekter.

Obetydlig Planen beddms inte medféra nagon effekt, varken positiv eller negativ, pa vardet/aspekten.
konsekvens

Liten negativ Planen bedéms endast medféra negativ paverkan av mindre art och omfattning som inte innebar nagon

konsekvens betydande férsamring eller skada av vardet/aspekten.

Mattlig Planen bedéms medféra paverkan av mattlig art och omfattning som innebar en forsamring av eller
negativ mindre skada pa vardet/aspekten.

konsekvens

Stor negativ Planen bedéms medféra paverkan av storre art och omfattning som innebar en allvarlig férsémring av
konsekvens eller skada pa vardet/aspekten.

3 PLANFORSLAGET

3.1 DETALJPLANENS SYFTE

Syftet ar att utveckla omradet kring Frélunda torg och Marconigatan som “kraftsamlingsomrade” bland
annat genom att fortata och komplettera med fler bostader och verksamheter. Idén ar att ge liv till en
stadsmassighet kring en av stadens viktiga noder genom att samla bostader, handel och service och
att nyttja laget med tat bebyggelse. Ett kraftsamlingsomrade karaktariseras bland annat av att
utvecklas utifran en évergripande idé med helhetstdnkande, mangfald, hdg exploatering, fler
funktioner i varje stadsdel, kvarter och byggnad, samverkan mellan aktérer, resurs- och
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markeffektivitet. Inte minst behdver det offentliga rummets kvaliteter utvecklas for att bidra till en

attraktiv, grén och tat stadsmiljo.

| Figur 4 redovisas ett tidigt utkast av detaljplanens plankarta och i Figur 5 redovisas detaljplanens

grans.

BETECKNINGAR PA PLANKARTAN
— - — — Planomvadesgeins
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—— - —— Egenskapsgrns

PLANBESTAMMELSER
Féljands galler inom mraden med

i e ar. Ddr
beteckning saknas géller bestam-
edsen inam hela caradel. Endast
angiven anvandning och utiormning &r
tilstan.

1. ANVANDNING AY ALLMAN PLATS

[

[Cewn Joas

EM;AM Gagata

[Tewa] cang- ach cymeivig
BARK_| Park

2. ANVANDNING AV KVARTERSMARK

[ eo

Eé:l Bostader. E] | bottenvaning.

e v

o] v
Parkering far byggas
under allméin plats
Parkering far byggas ovan
alman plats

(S o

Cadritad av:

Skala 1:2000

Figur 4. Utkast till plankarta som framst visar féreslagen markanvandning.
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Figur 5. Gul markering visar detaljplanens grans.

3.2 DETALJPLANENS UTFORMNING OCH INNEHALL

Detaljplanen foreslar att dagens ytor for markparkering bebyggs, framst med bostader med lokaler i
bottenplan och parkering under mark, men dven med parkeringshus och ny férskola. Den planerade
bebyggelsen varierar fran 4 till 16 vaningars punkthus och lameller placerade i helt eller halvt
kringbyggda innergardar. Flera nya ytor for allman plats planeras i form av gator, torg och parker.

Ytorna vaster om Marconigatan, kring Frélunda torgs kdpcentrum, féreslas byggas ut med cirka 1 000
lagenheter, 20 000 m2 butiker och 17 000 m2 parkering.

Ytorna 6ster om Marconigatan foéreslas byggas ut med cirka 650 lagenheter i kombination med
verksamheter i bottenplan pa strategiska lagen samt ett parkeringshus och kolonilotter langst 6sterut.
Norr om Pianogatan planeras for en ny forskola.

3.3 TRAFIKPROGNOS

| samband med detaljplanearbetet har en trafikanalys utférts (Sweco, 2020). | Figur 6 redovisas

modellberaknade trafikfléden for nulage och i Figur 7 redovisas modellberaknade trafikfléden for
planférslaget som i trafikanalysen kallas utredningsalternativet. Trafikanalysens berakningar av

planforslagets trafikfléden ligger till grund for berakningarna i planférslagets bullerutredning och

luftmiljéutredning.
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Figur 7. Modellberdknade trafikfléden for Utredningsalternativet, fordon per vardagsdygn (Sweco, 2020).
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4 ALTERNATIV

4.1 NOLLALTERNATIV

En miljkonsekvensbeskrivning ska innehalla en redovisning av hur det nuvarande tillstandet i miljon
forvantas forandras i framtiden om den tankta planen inte kommer till stand, ett sa kallat framskrivet
nulage eller nollalternativ. Syftet med redovisningen av nollalternativet ar att ge ett underlag for att
kunna vardera vilken férandring planen medfoér ur miljosynpunkt. Nollalternativet innebar saledes att
platsen for planen genomgar en annan utveckling an vad som skulle vara fallet om planen inte blev av.

Nollalternativet beskriver den majliga utvecklingen av omradet fram till &r 2035 om planférslaget inte
antas. Nollalternativet bedoms for det aktuella planomradet innebara att omradet inte exploateras for
mer bostader och handel utan istéllet fortsatter vara detaljplanerat for i huvudsak parkering i markplan
samt i garage utmed Nastevagens norra sida.

Nollalternativet innebar i det har fallet att outnyttjade byggratter i gallande detaljplaner byggs ut i sin
helhet. Det innebar att bade vastra och dstra sidan av kdpcentret fortsatter att omges av
markparkering samt av ett parkeringshus, dessutom kompletteras képcentret med en ny byggnadsdel
om cirka 1 300 m2 med en totalhdjd om 20,0 meter i den sydvéstra delen fram till kanten av
cykelbanan vid Lergbéksgatan (DP akt.nr Flla-4080). | samma detaljplan finns en outnyttjad byggratt
nordvast om kdpcentret for ett bostadshus om 16 vaningar med handel i bottenvaningen. En
utbyggnad i sin helhet innebér ocksa att markparkeringen och kolonitradgarden pa Nasetvagens norra
sida gors om till bostadsparkering i garage med en byggnadshoéjd om 3,0 meter i enlighet med
detaljplan Flla-3964.

Planomradet skulle fortsattningsvis innehalla fa bostader och istéllet vara planerat for biltrafik och
upplevas som svartillgangligt och trafikbelastat dagtid samt 6de kvallstid. | nollalternativet med
utbyggnad av gallande detaljplaner enligt ovan kommer inte nadgon stor 6kning av trafiken inom
Frélunda torg att ske. Daremot kan trafik tilkomma om omgivande planering for bostader langs
Nasetvagen och Skattegardsvagen realiseras, da dessa bostdder kommer ha Frolunda torg som sitt
handelscentrum. Trafikbelastningen pa Vasterleden kommer vara fortsatt hég, med problem i form av
koer under hogtrafik. Gallande detaljplaner kraver inga atgarder for minskning av buller eller
luftfororeningar. Befintlig bostadsbebyggelse skulle fortsatt vara utsatt for buller och luftféroreningar da
ingen skyddande bebyggelse skulle finns mellan dessa och Vasterleden och/eller Marconigatan.
Trafiken pa Vasterleden kan komma att férandras genom att metrobuss byggs ut vilket genom
forstarkt kollektivtrafik skulle paverka tillgangligheten till omradet pa ett positivt satt. En hallplats nara
Frélunda Torg kan ge férandrade resmoénster hit.

Om utbyggnaden inte sker i enlighet med nu liggande planférslag Idmnas utrymme att i senare skede
planera enligt "Strategi for utbyggnadsplanering, Géteborg 2035”. Har beskrivs att: "En kraftsamling
behdvs som fokuserar pa det offentliga rummets kvaliteter och pa hur det kan bidra till att skapa en
attraktiv, gron och tat stadsmiljé. Det finns ett underskott av boende i férhallande till det stora
serviceutbudet. | direkt anslutning till Frélunda torg finns potential att starka upp med
personalintensiva kontorsnaringar”.

4.2 ALTERNATIVA UTFORMNINGAR OCH LOKALISERINGAR

Kommunens utbyggnadsstrategi har bedémt olika lokaliseringar, och kommit fram till att exploatering
ar lamplig pa denna plats. Alternativa utformningar har undersokts under planarbetets gang.
Bebyggelsens volymer, form och innehall har bearbetats dar bland annat de vastra delarna av
planomradet har gatt fran lameller till kvartersstruktur, kontor har lagts in i delar nara Vasterleden och
en alternativ cykelbana har lagts till i Pianogatans forlangning vasterut.
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5 KONSEKVENSBEDOMNING

5.1 BULLER

Ljud ar tryckférandringar i till exempel luft som sprider sig i omgivningen. Ljudets styrka, ljudnivan,
uttrycks i flera olika fysikaliska storheter sdsom ljudtryck och ljudintensitet. Ljud som inte ar 6nskvart
definieras som buller.

For att beskriva storleken av ljud anvands begreppet ljudniva, vilken mats i decibel (dB). Ljud inom
frekvensomradet 20-20 000 Hertz (Hz) tillsammans med ljudtrycksnivan blir det ljud som vart
horselorgan kan uppfatta och benamns for decibel A (dBA).

Ljudnivaer anges antingen som ekvivalent (LAeq) eller maximalt momentana (LAmax). Med ekvivalent
ljudniva avses den genomsnittliga ljudnivan under en viss tidsperiod medan den maximala
momentana ljudnivan ar den hégsta uppmatta ljudnivan under samma tidsperiod.

5.1.1 Beddémningsgrunder
Industribuller

Naturvardsverket har under april 2015 utkommit med en vagledning ” Végledning om industri- och
annat verksamhetsbuller’, RAPPORT 6538. De riktvarden for buller som anges i den nya
vagledningen &r riktvarden utomhus for ekvivalenta och hégsta momentana ljudnivaer. Fér bostader
anges bland annat utomhusriktvarden.

Riktvardena ar avsedda som utgangspunkt och vagledning fér den bedémning enligt miljdbalkens
hansynsregler som ska goras i varje enskilt fall. Dessa riktvarden bor klaras sa att [judmiljon inte blir
samre an vad riktvardena ger uttryck for. Malet ar att uppna en god ljudmiljé. Nivaerna i tabell 2 nedan
avser immissionsvarden vid bostader, forskolor, skolor och vardlokaler. De galler utomhus vid fasad
och vid uteplatser och andra ytor for utevistelse i bostadens narhet.

Tabell 2. Immissionsvarden vid bostader, forskolor, skolor och vardlokaler.

Leq dag (06- | Leq kvall Leq natt Leq lordag,
18) (18-22) (22-06) sdéndag och
helgdag (06-18)
Utgangspunkt for olagenhetsbedémning 50 dBA 45 dBA 40 dBA 45 dBA
vid bostader, skolor, forskolor och
vardlokaler

For forskolor, skolor och vardlokaler bér nivaerna tillampas for de tidpunkter da lokalerna anvands. Pa
skol- och forskolgardar avser nivaerna de delar av garden som ar avsedda for lek, rekreation och
pedagogisk verksamhet.

For bostader avser nivaerna i forsta hand bostadsbyggnader dar ett d&rende om detaljplan eller
bygglov pabdrjats fore den 2 januari 2015. Foér bostader dar ett arende om detaljplan eller bygglov
paborjats efter den 2 januari 2015 gors oldgenhetsbeddémningen i plan- eller bygglovsskedet.

e Maximala ljudnivaer (LFmax > 55 dBA) bor inte forekomma nattetid klockan 22-06 annat an
vid enstaka tillfallen.

e Vissa ljudkaraktarer ar sarskilt stérningsframkallande. | de fall verksamhetens buller
karakteriseras av ofta aterkommande impulser som vid nitningsarbete, lossning av metallskrot
och liknande eller innehaller ljud med tydligt horbara tonkomponenter bor vardena i Tabell 2
sankas med 5 dBA.

e | de fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av nagon av tidsperioderna ovan,
eller om ljudnivan fran verksamheten varierar mycket, bor den ekvivalenta ljudnivan
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bestdmmas for den tid da den bullrande verksamheten pagéar. Dock bor den ekvivalenta
ljudnivan bestammas fér minst en timme, aven vid kortare handelser.

Buller fran spartrafik och vagar

Enligt Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader bor buller fran spartrafik och vagar
inte dverskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och 50 dBA ekvivalent
ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning till
byggnaden. Maximalnivan vid uteplats bor inte éverskridas med mer an 10 dBA maximal ljudniva fem
ganger per timme mellan kl. 06.00 — 22.00. Fér bostadsbyggnader om hdgst 35 kvadratmeter galler att
ekvivalentnivan vid fasad inte bor 6verskrida 65 dBA.

Forordningen anger att om bullret vid en exponerad fasad dverskrids bér en skyddad sida uppnas dar
bullret uppgar till hdgst 55 dBA ekvivalent ljudniva. 70 dBA maximal ljudniva vid fasad bor inte
Overskridas mellan kl. 22.00 — 06.00 pa den skyddade sidan. Minst hélften av bostadsrummen vands
mot den skyddade sidan.

Vid ombyggnad géaller att minst ett bostadsrum i varje bostad bér vara vant mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasad.

5.1.2 Nulidge

Omradet &r bullerutsatt fran trafikbuller framst fran Vasterleden och Marconigatan for vagtrafik och
spartrafik parallellt med Marconigatan. Bullerberakningar for vag- och spartrafik har gjorts for
planférslaget men for nuldget har inga berékningar utforts.

En bullerutredning har utforts for att utreda bullerpaverkan fran det externa bullret i jamforelse med
riktvarden. Frolunda torg ar ett kdpcenter som inrymmer 56 000 m2 butiksyta och har i nulaget
utrustning for ventilation och kyla pa taken som ger ifran sig buller.

5.1.3 Konsekvenser av nollalternativet
| nollalternativet 6kar trafikmangderna enligt trafikprognos vilket medfor att bullernivaerna okar i
motsvarande grad for befintliga bostader.

5.1.4 Konsekvenser av planférslaget
Trafikbuller

Den tillkommande bebyggelsen skarmar befintliga bostader fran Vasterleden samt Marconigatan vilket
skapar en battre ljudmiljo for befintliga byggnader dar riktvarden klaras. Detta beddms medfora
positiva konsekvenser. Den tillkommande bebyggelsen alstrar daremot trafik vilket gor att trafiken dkar
pa narmaste gator, framst i form av latta fordon.

Trafikbuller, framst fran Vasterleden och Marconigatan, medfor éverskridande av riktvarden for
ekvivalent ljudniva med nivaer éver 65 dBA. Detta sker pa mest exponerade fasaderna mot trafik i
samtliga kvarter utom kvarter S8 se Figur 8. De flesta byggnader har tillgang till skyddade sidor dar
ekvivalenta ljudnivaer berdknas bli mellan 50-55 dBA. For punkthus i kvarteren S6 och S7 saknas
mdjlighet till skyddad sida.
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Figur 8: Oversiktsvy av kvarteren med benamningar. Kartan redovisar berdknade ekvivalenta bullernivaer ar 2035.

For bostader som exponeras for ekvivalent ljudniva éver 60 dBA rekommenderas att minst halften av
bostadsrummen i en bostad vara vdnda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte éverskrids vid
fasaden, och minst hélften av bostadsrummen vara véanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva
inte dverskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden. Alternativt kan Iagenheter som ar hdgst 35 kvm
placeras dar nivan ar upp till 65 dBA.

Riktvarden for uteplatser, 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva éverskrids pa
samtliga fasader som ar vdnda mot Vasterleden samt Marconigatan. Balkonger ar darfér olampliga pa
dessa fasader om det inte finns en alternativ uteplats pa en skyddad yta som boende har tillgang till.

Inom planomradet finns gemensamma omraden dar riktvarden for uteplats klaras. En gemensam
uteplats bor anordnas i fall dar riktvarden pa balkong/uteplats éverskrids.

Samtliga kvarter utom kvarter 8 klarar inte riktvarden om inte atgarder vidtas. Om atgarder vidtas i
form av att anpassa planldsning och lagenhetsstorlek beddms méjligheter goda till att uppfylla
riktvarden for en stor del av lagenheterna. For bullerutsatta punkthus saknas den mdjligheten och en
I6sning kan vara lagre hushojder. Problem kan dven uppsta i hornlagenheter och gavlar vilket kan leda
till stora lagenheter for att ha tillgang till skyddad fasad.

Industribuller

Berakningar har utforts for dag, kvall och natt under sommartid och den hdgsta ekvivalenta ljudnivan
vid narmaste bostadsbyggnad beraknades till 40 dBA.
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Berakningar visar att ljudnivaer vid samtliga nya bostader uppfyller riktvarden for buller fran
Naturvardsverkets vagledning Végledning om industri- och annat verksamhetsbuller.

Hogst ljudnivaer uppstar vid bostadskvarteren som &r ndrmast kylmedelskylaren pa de fasader som ar
vanda mot kallan dar ljudnivaer nar upp till 38—40 dBA under dagtid. Da Naturvardsverkets riktvarden
uppfylls utomhus behdvs inga ljudanpassningar.

5.1.5 Forslag pa atgéarder
For bostader som exponeras for ekvivalent ljudniva éver 60 dBA rekommenderas att minst halften av
bostadsrummen i en bostad bor vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids
vid fasaden, och minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal
ljudniva inte overskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden. Detta beddoms kunna utféras for
samtliga byggnader dar skyddad sida underskrider 55 dBA ekvivalent ljudniva.

Alternativt att lagenheterna utformas (<35 kvm) vilket sakerstaller att krav i trafikbullerférordningen
uppfylls for de byggnader som 6verskrider 55 dBA ekvivalent ljudniva pa skyddad sida men
underskrider 65 dBA ekvivalent ljudniva pa fasad.

Inom planomradet finns gemensamma omraden dar riktvarden for uteplats klaras. En gemensam
uteplats bor anordnas i fall dar riktvarden pa balkong/uteplats 6verskrids.

For punkthus saknas skyddad sida och alternativ utformning av byggnaderna bér darfér studeras. En
mojlig atgard kan vara att sanka hojden pa husen.

En bullerskarm langs Vasterleden kan studeras som en mojlighet att sanka bullernivaerna vilket
troligen ocksa skulle bidra till en god utemiljé avseende luft.

5.1.6 Samlad bedémning
Den tillkommande bebyggelsen skarmar befintliga bostéder fran Vasterleden samt Marconigatan vilket
skapar en béattre ljudmiljo for befintliga byggnader. Detta bedéms medféra positiva konsekvenser for
aspekten buller.

For bullret fran trafiken, framst fran Vasterleden och Marconigatan, orsakas 6verskridande av
riktvarden for ekvivalent ljudniva (60 dBA) framst pa exponerad sida mot trafiken.

Riktvarden for uteplatser, 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva, dverskrids pa
samtliga fasader som ar vanda mot Vasterleden samt Marconigatan.

Berakningar visar att ljudnivaer vid samtliga nya bostader uppfyller riktvarden for buller fran
Naturvardsverkets vagledning Végledning om industri- och annat verksamhetsbuller.

Samtliga kvarter utom kvarter 8 dverskrider riktvarden for trafikbuller om inte atgarder vidtas. Om
atgarder vidtas i form av att anpassa planlésning och lagenhetsstorlek bedéms det mgjligt att i flera,
men inte samtliga, fall klara riktvarden och planen innebar vissa inskrankningar i boendemiljén vad
géller buller. Exempelvis kommer buller att sl&ppas in om fonster 6ppnas och balkonger mot solen i
soder blir bullerstérda. Bullerpaverkan pa ny bebyggelse bedéms medféra mattliga negativa
konsekvenser for aspekten buller. Bedomningen forutsatter att mojliga skyddsatgarder genomfors,
konsekvenserna blir annars storre.

Gallande aspekten buller gérs den samlade bedomningen att planférslaget leder till mattliga negativa
konsekvenser.
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Mattlig Riktvarden beddms inte klaras for alla bostader och férslaget medfor

negativ inskrankningar i boendemiljon. Gallande aspekten buller gors darfor
konsekvens den samlade bedomningen att planforslaget leder till mattliga negativa
konsekvenser.

5.2 LUFTKVALITET

5.2.1 Bedbébmningsgrunder

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft &r gransvarden fér fororeningsnivaer i utomhusluft som inte far
Overskridas. Utgangspunkten for en miljokvalitetsnorm ar att den tar sikte pa tillstandet i miljén och vad
manniskan och naturen beddms kunna utsattas for utan att ta alltfér stor skada. For narvarande finns
miljokvalitetsnormer for bland annat kvavedioxid, kvaveoxid, partiklar (PM10 och PMz;), bensen,
kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, arsenik, bly, kadmium och nickel. | urban miljé ar framforallt
kvavedioxid och partiklar relevanta att undersdka.

| Luftguiden (2019) har Naturvardsverket presenterat platser dar de anser att MKN till skydd for
manniskors halsa inte ska tillampas:

* luften pa vagbanan som enbart fordonsresenarer exponeras for (normerna ska dock tillampas
for luften som cyklister och gaende exponeras for pa trottoarer och cykelvagar langs med
vagar och i vagars mittremsa)

» dar manniskor normalt inte vistas (till exempel inom vagomradet langs med stdrre vagar
forutsatt att gadng- och cykelbanor ej ar lokaliserade dar)

* i belastade mikromiljGer, till exempel i direkt anslutning till korsning eller vid stationar
fororenad fran luft.”

MKN galler i utomhusluft med undantag av vag- och spartunnlar och arbetsplatser till vilka
allmanheten inte har tilltrdde (Luftkvalitetsférordning, SFS 2010:477). Gallande miljékvalitetsnormer for
NO, och PM1o i utomhusluft redovisas i Tabell 4. FOr dygns- och timmedelvardena medges ett antal
Overskridanden av gransvardesnivan per ar, de anges som percentiler.

Det svenska miljdarbetet styrs dven av miljomalssystemet, som omfattar ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Generationsmalet anger inriktningen for den
samhallsomstallning som behdver ske inom en generation for att miljdkvalitetsmalen ska nas.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda till. Det finns
aven preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna fortydligar malen och anvands i det
I6pande uppfdljningsarbetet av malen. Ett av de sexton miljékvalitetsmalen, "Frisk luft’, berdr direkt
halter i luft av olika fororeningar. Miljokvalitetsmalet Frisk Iuft definieras enligt foljande: "Luften ska
vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas”. For
miljokvalitetsmalet Frisk Iuft finns preciseringar i form av halter av luftféroreningar som inte ska
Overskridas, se Tabell 4 for preciseringar for NO, och PM1o. Miljokvalitetsmalen ska nas senast ar
2020.

Goteborgs Stad har aven implementerat tolv lokala miljokvalitetsmal. Malet Frisk luft syftar till att luften
i Goteborg ska vara sa ren att den inte skadar manniskors halsa eller ger upphov till aterkommande
besvar. For att nd malet har aven en rad delmal satts upp. Delmalet Halter av partiklar syftar till att
dygnsmedelvardet for PM1o ska underskrida 30 ug/m?® ar 2020 samt att vardet far 6verskridas hogst 37
dygn/ar i markniva. Delmalet Halter av NO,, syftar till att arsmedelvardet for NO, ska underskrida 20
pg/m?3 vid 95 procent av alla férskolor och skolor i Géteborg samt vid bostaden hos 95 procent av
gb6teborgarna, senast ar 2020 (Goéteborgs Stad).
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Tabell 3. Miljokvalitetsnormer (MKN), miljokvalitetsmalets samt lokalt miljokvalitetsmals precisering for NO, (ug/m?®) och PMyo
(ug/m?).

MKN Miljokvalitetsmal Lokalt
miljokvalitetsmal
NO2
Arsmedelhalt (ug/m?) 40 20 20
98-percentil fér dygn (ug/m?®) * 60 _ _
98-percentil fér timme (ug/m?3)** 90 60 _
PM10
Arsmedelhalt (ug/m?) 40 15 -
90,4-percentil for dygn (ug/m?3) *** 50 30
90-percentil for dygn (ug/m?3)* 30

* 98-percentil for dygn motsvarande antal tillatna 7 dygns 6verskridande per ar
** 98-percentil for timme motsvarande antal tillatna 175 timmar 6verskridande per ar
*** 90,4-percentil for dygn motsvarande antal tillatna 35 dygns 6verskridande per ar

A 90-percentil fér dygn motsvarande antal tillatna 37 dygns 6verskridande per ar

5.2.2 Nulidge
| samband med detaljplanearbetet har en trafikanalys utforts (Sweco, 2020). Trafikanalysen anger
trafik per vardagsdygn som i detta avsnitt raknats om till arsmedeldygnstrafik (ADT). Planomradet
ligger nara hogt trafikerade vagar, till exempel Vasterleden och Marconigatan,
Nasetvagen/Radiovagen och utslapp fran trafik antas vara den storsta kallan till luftféroreningar.
Vasterleden &r den storsta kéllan till emissioner i omradet, med trafikmangder pa 61 600 (ADT) och
8% tung trafik och att den paverkar ett relativt stort omrédde pa bada sidor om leden géllande
kvavedioxid (NO;) och partiklar (PM10). Marconigatan har trafikmangder 12 400 (5% tung trafik) och
Nasetvagen 15 900 (5% tung trafik). Busstrafiken till busstationen Frélunda Torg och pa bussgatan
s6der om Lergbdksgatan har inkluderats i trafikkallorna.

Spridningsberakningar av NO2 och PM1o har gjorts for planomradet (COWI, 2020-06) som visar pa
overskridanden av miljokvalitetsnormerna (MKN) fér dygnspercentilen av kvavedioxid (NO,) i ett
omrade pa cirka 100 meter invid Vasterleden samt intill busshallplatsen vid Frélunda torg i nulaget/ar
2019. Langs Marconigatan riskerar MKN for dygnspercentilen av kvavedioxid NO, att tangeras, se
Figur 9. For 98-pecentilen timme sker 6verskridanden langs med Vasterleden och Marconigatan. P&
Vasterleden ar NO2-halten mellan 80-100 ug/m? fér timmespercentilen. Halter mellan 70-80 pg/m3 kan
férekomma langs den trangsta delen vid Marconigatan. MKN for PM1o klaras i hela omradet for bade
arsmedelvardet och dygnspercentilen.
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Figur 9. NO,-halter for nulaget (ug/m?®) for 98-percentilen av dygnsmedelvardet. Rod farg innebar ett dverskridande av
miljokvalitetsnormen. Ungefarlig grans for planomradet ar markerat med gra streckad linje. (Cowi, 2020)

Detta innebar att den storsta delen av planomradet har haltnivaer under MKN utom de delar som
ligger narmast Vasterleden och Léangs Marconigatan. | Figur 10 redovisas tre specifika omraden med
fokus pa ett forskoleomrade eftersom barn ar kansligare for luftféroreningar an vuxna.

Figur 10. Oversikt 6ver planomradet med huvudkallor till luftféroreningar och tre specifika omrade Vasterleden, Marconigatan
och férskola.
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5.2.3 Konsekvenser av nollalternativet
I nollalternativet 6kar trafikmangderna enligt trafikprognos samtidigt som andelen elbilar troligen okar.
Partikelhalterna antas 6ka medan kvavedioxidhalterna blir oférandrade eller minskar inom omradet.

5.2.4 Konsekvenser av planférslaget
Spridningsberakningar har gjorts for planomradet (COWI, 2020-09) for tva scenarier: NO2 ar 2026 och
PM1o &r 2035. For att fortydliga exponeringsnivan i planomradet i framtiden redovisas totala halter av
NO2 och PM1o i tabellform vid tre specifika omraden: Vasterleden, Marconigatan och férskolan (Tabell
4 och Tabell 5). For jamférelse redovisas aven halter fér nulaget i tabellerna.

Berakningarna visar att det finns risk for halter éver 55 ug/m? for 98-percentilen av dygnsmedelvardet
for NO2 sydvast om byggnaderna langs med Lergdksgatan, se Figur 11. En alternativ gang- och
cykelvag med battre luftmiljé &an den befintliga planeras i Radiogatans forlangning, se Figur 12. Langs
Marconigatan bedoms MKN for NO, dygnmedelvardet ut att klaras, aven om halter pa vissa stéllen
uppgar till 55-60 pg/m?® mitt i gatan (dar MKN inte galler). Narmare bebyggelsen ar marginalerna till
MKN stérre. Nivan for miljokvalitetsmalet for timpercentilen av NO, 6verskrids utmed Vasterleden och
langs Marconigatan. Vid skolomradet klaras riktvarden fér NO2 dygnspercentil och timpercentil samt
att haltniva verkar minska pa grund av barriareffekter fran byggnaderna mellan Pianogatan och
Nasetvagen/Radiovagen. Befintliga bostader och ytor dar manniskor vistas langs Marconigatan far en
battre luftmiljé och klarar MKN.

Tabell 4. Totala halter av NO; (ug/m?®) (urban bakgrundshalt + beréknat haltbidrag fran trafikkallor) vid de tre specifika omraden
for prognosar 2026 och nulaget/ar 2019.

NO: Prognosar Arsmedelhalt | 98-percentil dygn | 98-percentil timme
(ng/m?) (ng/m®) (ng/m®)
Vasterleden 2026 20-30 55-70 80-100
Nu 25-30 55-70 80-100
Il\_nir;gznigatan 2026 20-25 50-60 60-80
Nu 20-25 50-60 60-70
Skolomrade 2026 <20 40-50 50-70
Nu <20 45-55 60-70
MKN Miljomal MKN Miljomal| MKN Miljomal
40 20 60 - 90 60
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Tabell 5. Totala halter av PMyo (ug/m?) (urban bakgrundshalt + beraknat haltbidrag fran trafikkallor) vid de tre specifika omraden
for prognosar 2035 och nulaget/ar 2019.

90,4-percentil dygn
PMio Prognosar | Arsmedelhalt (ug/m?
(ng/m’) (ug/m?)
Vasterleden 2035 15-20 25-35
Nu 15-20 25-35
Langs 2035 15-20 20-25
Marconigatan
Nu <15 20-25
Skolomrade 2035 <15 20-25
Nu <15 20-25
MKN ‘ Miljomal MKN ’ Miljomal
40 ‘ 15 50 ’ 30
] Framtid NO,

98-percentil dygn
pg/m3
<= 35
35< <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 70
70 < <= 80
80 < COWI

Teckenforklaring

—_—

—— Sednig
Befintl bebypgelse

I rommenda bebyganiee
Ny bebyggelse mom plan
[EEy—

Figur 11. Beraknade halter av 98-percentilen av dygnsmedelvardet av NO, ar 2026. Rod farg innebar ett 6verskridande av
miljokvalitetsnormen. Ungefarlig gréns for planomradet ar markerat med gra streckad linje. (Cowi, 2020)
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Figur 12. En alternativ cykelbana planeras

For PM+o har berakningarna gjorts for ar 2035, eftersom utslappen av partiklar till storsta delen bestar
av slitagepartiklar fran vagbana, dack och bromsar, samt uppvirvling av tidigare slitagepartiklar fran
vagen. Denna typ av emission paverkas i begransad omfattning av teknikutvecklingen, sa utslappen
av partiklar forvantas inte minska s mycket i framtiden. For partikelutslappen ar det framfor allt
trafikmangden, andelen tung trafik, hastighetsbegransningen och dubbdacksandelen som avgor
utslappets storlek. MKN och miljokvalitetsmal for PM1o klaras vid de tre specifika omradena for bade
dygnspercentilen och arsmedelvardet.

5.2.5 Forslag pa atgarder
Berakningarna visar att det ar fran Vasterleden som de stora utslappen sker, dar hastigheten ar hdgre
och trafikmangderna mycket storre an pa lokalgatorna. For att minska risken for hdga halter i
planomradet och férsdka klara aven miljokvalitetsmal for NO2 timpercentil vid sarskilt de sddra delarna
av planomradet och langs Marconigatan forslas foljande atgarder:

e En mdjlig atgard som skulle kunna minska risken for hoga haltnivaer i sydvastra delen av
planomradet och langs gang- och cykelbanan utmed Lergdksgatan ar att hoja den befintliga
mur som gar mellan Vasterleden och Lergdksgatan. En hogre bullerskarm skulle kunna
forhindra en del spridning av foéroreningar fran Vasterleden at detta hall.

e Placering av entréer, balkonger och luftintag bort fran gatan ar atgarder som kan behévas om
halterna riskerar att bli hdga.

e Andra atgarder som kan ha en positiv paverkan pa haltbilden i omradet, ar hur utformningen
av bebyggelsen gors. Varierande hushojder ar att foredra, da de skapar en mer ojamn yta och
darmed 6kad omblandning av luften och utspadning av féroreningarna. Enstaka hdga
byggnader, som markant sticker upp ur kvarteren, kan aven leda ner ren luft fran hogre
vindlager ner i markplan, vilket aven det 6kar omblandningen och utspadningen.

o Det ar positivt for luftmiljon i bostadskvarteren om utformningen inkluderar barriarer i form av
bullerplank eller glasvaggar mellan husen for att férhindra intransport av féroreningar mellan
byggnaderna, eller att byggnader sa som parkeringsgarage planeras som barridrer narmast
gatan for att minska spridningen av luftféroreningar till bakomliggande hus.

5.2.6 Samlad bedémning
Sammantaget bedéms att lokal luftkvalitet inte férsamras trots vagtrafiktillvaxt i framtiden. Den
exponering av NO2 och PM1o som boende inom planomradet exponeras for prognosar 2026/2035
kommer att klara miljokvalitetsnormer for luftkvalitet. Byggnaderna kan agera som barriarer vilket
motverkar spridning av luftféroreningarna. Befintliga bostader och ytor dar manniskor vistas vid till
exempel langs Marconigatan far darfor en battre luftmiljé i framtiden. Vid férskoleomradet bedéms
planerade byggnader mellan Nasetvagen och Pianovagen medfora positiva konsekvenser da de
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minskar haltnivaerna. | dvriga omraden klaras gransvarden for MKN bortsett fran vid cykelbanan
utmed Lergdksgatan. En alternativ gang- och cykelvag med battre luftmiljé planeras darfor i
Radiogatans férlangning. Miljokvalitetsmal for PM1o klaras vid de tre specifika omradena fér bade
dygnspercentilen och arsmedelvardet. Nivan for miljokvalitetsmalet for timpercentilen av NO,
Overskrids utmed Vasterleden och langs Marconigatan. Vid férskoleomradet klaras riktvarden fér NO2
dygnspercentil och timpercentil samt att haltniva verkar minska pa grund av barriareffekter fran
byggnaderna mellan Pianogatan och Nasetvagen/Radiovagen.

Liten negativ Gransvarden for MKN beddms klaras i stort, men riktvarden for

konsekvens miljokvalitetsmalet frisk luft bedoms Gverskridas. Gallande aspekten
luftkvalitet gors darfor den samlade bedémningen att planférslaget
leder till sma negativa konsekvenser.

5.3 RISK OCH SAKERHET

| detta kapitel presenteras beddémning av de olycksrisker (plotsligt intréffade skadehandelser) som ar
férknippade med detaljplanens genomférande.

5.3.1 Beddémningsgrunder
De risker som identifieras och beddms utgérs framst av olycksrisker (plotsligt intraffande
skadehandelser) med potentiell paverkan pa manniskors halsa och sékerhet. De olycksrisker som
identifierats ar olyckor i samband med farligt gods-transport pa Vasterleden samt hantering av
brandfarlig vara vid drivmedelsstationen. Nedan anges de riktlinjer som bedémts aktuella.

Riktlinjer

Lansstyrelsernas i Skanes, Stockholms samt Vastra Gétalands 1an gemensamma dokument
Riskhantering i detaljplaneprocessen (Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Gétalands lan,
2006) anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid markanvandning inom 150 meter fran en
transportled for farligt gods. | Figur 13 illustreras 1amplig markanvandning i anslutning till transportleder
for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet ar

avgoOrande for markanvandningens placering. En och samma markanvandning kan darmed tillhéra
olika zoner.
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v

Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A Zon B ZonC

L - odling G - bilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) J-industri C - centrum

T -trafik K- kontor D-vard

N - friluftsomrade U -lager H - 6vrig handel

(t.ex. motionsspar) N- friluftsomréade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (6vrig parkering) S - skola
E - tekniska anldggningar K - hotell och konferens
H - séllankdpshandel Y —idrotts- och sportanldggningar
Y - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 13. Zonindelning for riskhanteringsavstand. Zonerna representerar lamplig markanvandning i férhallande till
transportled for farligt gods (Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Gétalands Ian, 2006).

| samband med risker med farligt gods namns begreppen individrisk och samhallsrisk i kommande
avsnitt. Individrisknivan beskriver sannolikheten for att en individ som kontinuerligt vistas i en specifik
plats omkommer. Samhallsrisknivan beaktar hur stor konsekvensen kan bli med avseende pa antalet
personer som paverkas vid olika scenarier dar hansyn tas till befolkningstatheten inom det aktuella
omradet.

Det saknas for narvarande motsvarande riktlinjer avseende markanvandning i narhet fill
drivmedelsstationer inom Vastra Goétalands lan. | MSB:s handbok "Hantering av brandfarliga gaser
och vatskor pa bensinstationer” (MSB, 2015) redovisas rekommenderade avstand till
drivmedelsstationer beroende pa bebyggelsetyp och hanterade @mnen. Nedanstaende riktvarden for
avstand utgar fran cistern under jord med brandfarlig vatska klass 1, se Error! Not a valid bookmark
self-reference.. Tabellen visar vilka avstand (meter) som bor sékerstallas.
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Tabell 6. Avstandskrav i meter inom och runt om drivmedelsanlaggning.

Objekt Pafyliningsanslutning Matarskap Pejlforskruvning Cisternaviuftningens
till cistern (m) (m) (m) mynning (m)

Plats dar méanniskor 25 18 6 12
vanligen vistas'
Stor brandbelastning, 25 18 6 12
gnistbildande verksamhet,
oppen eld
Stationsbyggnad 12 6 3 6
Utrymningsvig fran 18 9 6 12
stationsbyggnad?
Byggnad dar manniskor 9 3 3 3

vanligen inte vistas? eller
byggnad med lag
brandbelastning

Forrad med l6sa behallare 12 3 3 6
med brandfarlig vara

Cistern ovan mark for 3 3 - -
brandfarlig vatska

Starkt trafikerad vég eller 3 3 3 3
gata
Parkeringsplatser 6 3 3 6

1. Bostad, kontor, gatukok, butik, servering, busshallplats
2. Galler for minst en utrymningsvag. Nodutgang bor inte mynna mot pumpomradet.
3. Fristaende garage, forrad etc.

5.3.2 Nulédge
Aktuellt planomrade omfattas av redan ianspraktagen mark. Markanvandningen utgors av
centrum/handel, vard, bostader och parkering.

Sdder om planomradet I6per Vasterleden som ar klassad primar transportled for farligt gods-trafik och
i sydost finns en befintlig drivmedelsstation med hantering av brandfarliga varor. Dessa riskkallor
medfor riskpaverkan mot aktuellt omrade och de manniskor som vistas dar.

Langs med Vasterleden finns en mur mellan leden och omradet som studeras. Muren bedéms stoppa
avakningar samt lackage av brandfarlig vatska in mot planomradet.

Klimatet kring Frélunda Torg ar praglat av det regionala klimatet med lagtryck och nederbdérd vilket
skapar ett relativt milt klimat. Stabila hégtryck vintertid med minimal eller ingen omblandning kan leda
till att inversion bildas. Det innebar att luften inte kan stiga i héjdled som den brukar vilket medfér att
luftféroreningar etc. blir kvar i eller ndra markniva. Det kan forvarra konsekvenserna av en farligt gods-
olycka pa Vasterleden med utslapp av giftig gas som foljd.

5.3.3 Konsekvenser av nollalternativet
I nollalternativet 6kar trafikmangderna nagot pa Vasterleden enligt trafikprognos vilket medfér att
risken for olyckor med farligt gods dkar.
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5.3.4 Konsekvenser av planférslaget
Frolunda Torgs kdpcentrum kompletteras med handel, parkeringshus, kontor och 1600 nya bostader.
Ytor fér ny exploatering utgdrs huvudsakligen av parkeringsytor vilka ersatts med kvartersbebyggelse
samt nya bostadskvarter.

| Figur 14 nedan illustreras de tillkommande bostads- och handelsbyggnader som ar mest exponerade
avseende narheten till Vasterleden respektive drivmedelsstationen.

Figur 14. Avstand till farligt gods-led och drivmedelsstation fran de inom planomradet mest exponerade tillkommande
byggnaderna. Led for farligt gods &r markerad med rosa och drivmedelsstation ar orange. Pa- och avfartsramper till Vasterleden
betraktas inte som farligt gods-led.

Risker i samband med drivmedelsstationen

Drivmedelsstationen innebar en risk for personer vid platsen samt i dess omgivning i samband med de
brandfarliga @mnen som hanteras. Det finns fyra cisterner placerade under mark pa
drivmedelsstationen, innehallandes bensin, diesel och etanol.

Storre olyckor vid drivmedelsstationer sker generellt i samband med lossning av drivmedel fran
tankfordon till cistern. Olyckor kan uppkomma exempelvis om slangen mellan bilen och cisternen
brister eller lossnar, handhavandefel av operator, pakdrning under lossning, felfungerande
pump/nédstopp etc. Vid ett lackage kan det uppkomma en branslepdl som i sin tur kan antdndas och
darmed hota saval byggnader som tankbilen och omgivningen. Hur stora volymer som kan komma att
lacka ut varierar beroende exempelvis pa hur fordonet ar sektionerat.

Enligt den riskutredning som genomforts for planen har, utifran berakningar av stralningseffekter, ett
minimiavstand pa 25 meter fran pafylinadsanordning for cistern till narmsta bebyggelse ge acceptabel
sakerhet (COWI, 2020). Det ar minst 35 meters avstand mellan drivmedelsstationens fastighetsgrans
och den planerade bebyggelsen.

Pa grund av avstandet, som aven ar langre an avstand som listas i MSB:s handbok "Hantering av
brandfarliga gaser och vétskor pa bensinstationer’ (MSB, 2015) beddms riskerna forknippade med
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drivmedelsstationen kunna accepteras. Planen bedéms medféra obetydliga konsekvenser avseende
risk och sakerhet.

Risker i samband med transporter av farligt gods pa Vasterleden

Vasterleden utgor en del av den forbifart som leder vaster om Goteborg och anvands for att
transportera delar av det farliga gods som ska till respektive fran Géteborgs hamn. Vidare ar
Vasterleden starkt trafikerad. En utbyggnad enligt planférslaget bedoms dock ej medféra férandringar
av trafiken pa Vasterleden, jamfért med for nollalternativet. Detta innebar att individrisknivaerna
kommer vara samma for planforslaget som for nollalternativet sett till avstand fran Vasterleden.

Planfoérslagets genomférande leder dock till att manniskor kommer att vistas pa kortare avstand till
vagen. Genomford riskutredning visar pa att individrisken fér manniskor som vistas inomhus hamnar
pa oacceptabla nivaer inom 50 meters avstand fran vagen. Genomfors riskreducerande atgarder
reduceras detta avstand till 25 meter. Ett kvarter ligger 45 meter fran Vasterleden medan 6vriga ligger
pa ett avstand som &verstiger 50 meter.

Samhallsrisknivan for planomradet okar till féljd av tillkommande bebyggelse som innebar en betydligt
hogre persontéthet an i nulaget. Detta bidrar till samhallsrisken hamnar pa oacceptabla nivaer och att
riskreducerande atgarder darfor kravs.

5.3.5 Forslag pa atgarder
Den befintliga muren ar en riskreducerande atgard som minskar riskpaverkan fran Vasterleden mot
planomradet. Den motverkar att brandfarlig vatska rinner mot planomradet samt skyddar mot
avakningar. Vidare planeras for ett bebyggelsefritt avstdnd om minst 30 meter som inte heller
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Utoéver dessa atgarder anges i befintlig riskutredning atgarder for att hantera riskerna i samband med
narheten till Vasterleden. Dessa ar baserade pa berakningar, kriterier, platsspecifika férhallanden
samt kvalitativa varderingar.

Nedan beskrivs de atgarder som planeras for forsta radens bebyggelse, sett fran Vasterleden.

o Entréer/ varuintag ska inte vetta mot Vasterleden.

e Inom 50 meter fran Vasterleden ska utrymningsmaéjlighet bort fran vagen finnas.

o Ny bebyggelse far ej vara av offentlig karaktar, sasom forskola, kulturhus, biograf etc. Galler ej
kontor/verksamheter.

o For fasader som vetter mot Vasterleden inom 50 meters avstand fran vagen ska fasader inkl.
tak vara utformade med ytskikt i obrannbart material. Eventuella fonster ska vara E30-
klassade (vadringslage tillatet). Balkonger ska ej uppforas.

o Fonster/glaspartier inom 100 meter fran vagen ska forstarkas sa att splitterskador motverkas
vid explosion. Exempel pa atgard som beddéms uppfylla kravet ar att férse fonster/gaspartier
med plastfilm.

Foljande atgarder for att reducera risk for spridning av giftig gas ska genomféras. Gjorda inventeringar
over farligt gods-trafiken har inte indikerat férekomst av transporter av giftig gas. Dock bedéms
atgarderna behovas till foljd av osakerheter bade kring inventeringen men ocksa kring framtida
transporter.

¢ Inom 150 meter ska ventilationsintag placeras sa hogt som méjligt och vetta bort fran
Vasterleden. Ventilationen behdver dock ej placeras hogre an tionde vaningen raknat fran
markplan.

e Forsta radens bebyggelse utformas for att reducera spridning av giftig gas in mot omradet.
Detta gors genom att byggnader placeras pa sadant satt att de utgor en tat,
sammanhangande bebyggelse som fungerar som en "skdrm” mot bakomliggande bebyggelse.
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Detta innebar inte krav pa en byggnadskropp utan kan uppnas av att flera byggnader binds
samman. Oppningar fér erforderlig trafik bedéms méjliga.

5.3.6 Samlad bedémning
Om de atgarder som foreslas i kapitel 5.3.5 Forslag pa atgarder genomférs bedoms den riskdkning
som planfdrslagets genomfdrande innebar ha hanterats i tillrdcklig grad. Den samlade beddmningen
gors att planen medfér obetydliga konsekvenser och att markanvandningen ar majlig utifran ett
olycksriskperspektiv.

Obetydlig Planen bedéms inte medféra nagon betydande konsekvens. Den samlade
konsekvens beddmningen gors att markanvandningen ar méjlig utifran ett
olycksriskperspektiv.

6 SAMLAD BEDOMNING

6.1 KONSEKVENSER FOR MANNISKORS HALSA OCH MILJON

Gallande aspekten buller gérs den samlade beddémningen att planférslaget leder till mattliga negativa
konsekvenser. Om atgarder vidtas i form av att anpassa planldésning och lagenhetsstorlek bedéms
mojligheter goda till att uppfylla riktvarden for flera, men inte samtliga, lagenheter och planen innebar
vissa inskrankningar i boendemiljén vad galler buller. Utomhusnivaerna ar sa hoga att atgarder kravs
for en stor del av foreslagen utbyggnad. Nivaerna ar hégst mot Vasterleden och Marconigatan. Om
riktvarden ska klaras for alla Iagenheter behover hojder justeras hos nagra byggnader.

Gransvarden for miljokvalitetsnormen for luft bedéms klaras inom stérre delen av planomradet,
bortsett fran vid cykelbanan utmed Lergdksgatan. Miljokvalitetsmal fér PM1o klaras vid de tre speciellt
studerade omradena for bade dygnspercentilen och arsmedelvardet. Nivan for miljokvalitetsmalet for
timpercentilen av NO, 6verskrids utmed Vasterleden och langs Marconigatan. Halterna av kvavedioxid
(NO2) blir Iagre i framtiden pa grund av teknisk utveckling. Riktvardena for luft enligt
miljdkvalitetsnormen beddms klaras med undantag for utemiljéer nara Vasterleden. Gallande aspekten
luftkvalitet gors darfor den samlade bedémningen att planférslaget leder till sma negativa
konsekvenser.

Gallande aspekten risk och sakerhet bedéms den riskdkning som planférslagets genomférande
innebar ha hanterats i tillracklig grad om de atgarder som foreslas regleras med planbestammelser i
detaljplanen. Den samlade bedémningen gérs att planen medfoér obetydliga konsekvenser och att
markanvandningen ar mojlig utifran ett olycksriskperspektiv. Risknivaerna ar hégst nara Vasterleden.

Befintliga boende i omradet far det pa flera platser battre an nulaget medan de nya lagenheterna
endast klarar riktvarden efter att atgarder har gjorts och far da nagot sémre boendemiljé an de
befintliga. Planerade bostader mot Vasterleden exponeras for relativt hdga nivaer av buller,
luftféroreningar och olycksrisker och riktvarden for buller klaras inte for alla byggnader. Pa
Marconigatan utgdrs stérningar framst av buller. Det finns ingen metod for att beddma eventuella
kumulativa effekter av dessa halsorisker. De ingaende aspekterna buller, luftkvalitet samt risk och
sakerhet har olika karaktar. Buller utgor en stérning och en halsorisk medan luftkvalitet framst utgor en
halsorisk. Farligt gods-olyckor kan medféra stora skador om de intréffar men det har inget direkt
samband med de 6vriga miljdaspekterna.

| Tabell 7 nedan har beddmningar och konsekvenser av planférslaget sammanstallts.

30



Tabell 7. Sammanstallining av bedémningar

Aspekt Konsekvens Bedomning
L L]
Buller Maéttlig negativ Riktvarden bedéms inte klaras fér alla bostader och forslaget
konsekvens medfor inskrankningar i boendemiljon. Gallande aspekten
buller gors darfér den samlade bedémningen att
planforslaget leder till mattliga negativa konsekvenser.
Luftkvalitet Liten negativ Gransvarden for MKN beddms klaras i stort men riktvarden
konsekvens for miljokvalitetsmalet frisk luft bedéms Overskridas.
Gallande aspekten luftkvalitet gors darfor den samlade
beddmningen att planférslaget leder till sma negativa
konsekvenser.
Risk och Obetydlig Planen beddms inte medféra nagon betydande konsekvens.
sakerhet konsekvens Den samlade bedémningen gors att markanvandningen ar
mdjlig utifran ett olycksriskperspektiv.
L L]
Samlad Mattlig negativ Sammanlagt bedoms planforslaget medféra mattliga
bedémning konsekvens negativa konsekvenser

6.2 MILJOMAL

Goteborgs miljomal har sin utgangspunkt i Sveriges 16 nationella miljokvalitetsmal. Av dessa har
Goteborgs Stad valt ut de 12 mal som ar viktigast for gdéteborgssamhallet och skapat egna, lokala

miljéomal. | Tabell 8 redovisas en bedémning av hur planen paverkar miljomalen.

De miljémal som berdrs av planforslaget ar:

e Begransad klimatpaverkan

e  Frisk luft
o Giftfri miljo

e Levande sjoar och vattendrag

e God bebyggd miljé

Tabell 8. Redogorelse for de miljomal som berdrs av planforslaget.

Miljomal for Goteborg

Bedémning

Begransad klimatpaverkan

Delmal - Utslapp av koldioxid

Nya GC-strak langs med Pianogatans férlangning
och Marconigatan framjar gang- och
cykelanvandandet, bostader och verksamheter nara
kollektivtrafik framjar hallbart resande, fortatning
med blandade verksamheter kan minska behovet av
resor. Planen bedéms bidra till maluppfyllelse.
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Frisk luft

Delmal - Halter av partiklar

Staden fortatas vilket ar positivt ur manga
miljdaspekter eftersom behovet av transporter
minskar. Pa kort sikt kan detta medféra férbattrad
luftkvalitet. Gjorda berakningar visar att riktvarden
klaras och miljokvalitetsmalet klaras med undantag
av omrade narmast Vasterleden. Planen beddéms
varken motverka eller bidra till maluppfyllelse.

Delmal - Halter av kvavedioxid

Det som kravs for att malet ska nas ar att utslappen
fran vagtrafiken minskar — dels generellt i staden sa
att bakgrundshalterna sjunker i centrala staden och
dels specifikt pa de vagar som passerar forbi
bostaderna och forskolorna. Fortatning minskar pa
sikt behovet av langa transporter. Riktvarden for
miljomalet for kvavedioxid éverskrids och planen
bidrar nagot till 6kad trafik i omradet. Planen bedéms
motverka maluppfyllelse.

Giftfri milj6é

Delmal - Fororenade omraden

Malet anses uppnatt nar férorenade omraden i de
tva hogsta riskklasserna 1 och 2 (Naturvardsverkets
branschkartlaggning) ar undersokta och vid behov
sanerade. Inom planomradet finns inga av dessa.
En miljéteknisk markundersékning ar gjord (Ramball,
2018-06-01) vilken visar att de fa patraffade
fororeningarna inte utgér nagon risk for manniskors
halsa och for miljén. Féroreningshalterna i jord ar
generellt [Aga. Styrande faktor for exponering av
patraffade fororeningar i jord ar intag av vaxter,
skydd av markmiljé och skydd av grundvatten.
Odlingsmajligheterna kommer att vara mycket
begransade inom omradet och dessutom kommer ny
jord att tillféras pa gronytor dar plantering planeras.
Markmiljon ar redan idag paverkad eftersom marken
till stora delar ar utfylld med grusiga steniga sandiga
fylilnadsmassor. Hardgjorda och bebyggda ytor samt
fyllnadsmassor pa platsen medfor olika
begransningar fér det ekologiska livet. Vidare har
inga forhojda foéroreningshalter patraffats i
grundvattnet och inget grundvattenuttag sker.
Planen beddéms varken motverka eller bidra till
maluppfyllelse.

Levande sjoar och vattendrag

Delmal - Upplevelse och natur

Staden har en riktlinje for hur miljékvalitetsnormerna
for vatten ska hanteras i stadsplaneringen. Det
arbetas med att ta fram ytbehov fér hantering av
dagvatten. Planen bedéms varken motverka eller
bidra till maluppfyllelse.
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God bebyggd miljo

Delmal - Attraktiv bebyggelsestruktur

Detaljplanen syftar till att skapa en tillrackligt tat och
blandad stad sa att invanarna kan skéta
vardagsbehoven i narheten av sin bostad i en
stadsstruktur som underlattar fér hallbart resande.
Bebyggelsens struktur behdver utformas sa att buller
och luftféroreningar drabbar sa fa som mgjligt.
Planen beddms bidra till maluppfyllelse.

Delmal - Avfall

Det ar viktigt att de nya invanarna kan sortera sitt
avfall pa ett enkelt satt. Bostadsnara insamling
kommer foresprakas. Planen bedéms bidra till
maluppfyllelse.

Delmal - God ljudmiljé

Befintliga bostader i anslutning till planomradet
kommer fa battre ljudmiljé da ny bebyggelse bildar
ett skydd mot de stora bullerkallorna Vasterleden,
Nasetvagen och Marconigatan. Ny bebyggelse
tilkommer i en redan bullrig miljé. Detaljplanen
behdver genom sin struktur verka for att skapa
platser utomhus for aterhdmtning och rekreation.
Riktvarden bedéms klaras men foérslaget medfér
vissa inskrankningar i boendemiljon. Planen beddms
motverka maluppfyllelse.

6.3 FORENLIGHET MED GALLANDE MILJOKVALITETSNORMER

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljébalken, och som
beskriver lagsta godtagbara miljokvalitet inom nagra amnesomraden. Enligt 5 kap. 1 § miljdbalken
framgar att "Regeringen far for vissa geografiska omraden eller fér hela landet meddela foreskrifter om
kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behdvs for att varaktigt skydda manniskors
halsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa eller olagenheter fér manniskors halsa eller miljén

(miljokvalitetsnormer)”.

Planforslaget beddéms inte paverka mojligheten att klara miljékvalitetsnormerna for luft. Den
exponering som boende inom planomradet kommer att fa efter utbyggnad ar i samma storleksordning

som boende idag exponeras for.

Den planerade héga bebyggelse langs Vasterleden riskerar dock att férandra omblandning och
darmed koncentrationen av luftfdroreningar. Den 6kande graden av slutna gaturum ger sdmre
spridningsforutsattningar och skapar en risk for lokalt hoga halter av luftféroreningar. Fér gang- och
cykelbana langs med Lergdksgatan finns det risk att gdende och cyklister kommer att exponeras for
halter 6ver MKN. Ett alternativt gang- och cykelstrak planeras i Pianogatans férlangning dar halterna

av luftférorening ar lagre.

Miljdkvalitetsnorm for buller ar en slags malsattningsnorm: det ska efterstravas att omgivningsbuller
inte medfor skadliga effekter pa manniskors halsa. Normen foljs nar stravan ar att undvika skadliga
effekter p4 manniskors halsa av omgivningsbuller. Det &r kommuner och myndigheter som ansvarar
for att miljdkvalitetsnormer foljs. Kommunerna kartlagger bullersituationen och atgardsprogram tas

fram.

Dagvatten fran planomradet leds till recipienten Stora An som har en problematik med férhéjda
fosforhalter. Den ekologiska statusen klassas som otillfredsstallande. Den kemiska statusen uppnar ej

god vilket beror pa flera olika fororeningstyper.

For att planférslaget ska bidra till att MKN uppnas boér féroreningar som leds till recipienten minska
jamfort med nuldget. Planen ger en marginellt 6kad belastning vilket bér kompenseras med




dagvattenrening. Detta kan ske antingen genom att dagvattnet genomgar tillracklig rening inom
planomradet, eller genom att ett sekundart reningssteg tillkommer nedstréms exempelvis i form av en
damm.
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